Eine detaillierte Beschreibung des
erfolgreichsten Vermessungssystems der
Welt: Wie ORC funktioniert, angefangen
bei den Messbriefen bis hin zu Scoring und
Punktvergabe — der Weg zum besseren
Regattasegeln.

Eine Publikation des DSV
in Zusammenarbeit mit ORC



URLAUB ZUM MIETEN.

Ihr Reisemobil Partner Premium Mobile Kuntz GmbH in Schleswig-Holstein: Unsere Reisemobil-
Verkauf, Vermietung, Rund-um-Service und Zubehtr. Frithjahrs-Messe am

SAMSTAG

25.03.

IHR VERTRAGSHANDLER FUR EURA MOBIL UND KARMANN-MOBIL

+ Verkauf + Planung und Einbau von Zubehor
+ Werkstattservice/Reifenservice  + An- und Umbauten 10 bIS 16 Uhr
+ Vermietung + kompetenter Rund-um-Service

* Dichtigkeits- und Gaspriifung + HU/AU durch unseren Partner die Dekra

Kastenwagen Wohnmobile ,Bestseller* Wohnmobile ,,Premium*“
2-4 Schlafplatze* Teilintegrierte Alkoven und Vollintegrierte
2-4 Schlafplatze* 4-6 Schlafplatze”

Zeitraum Preis/Tag Zeitraum Preis/Tag Zeitraum Preis/Tag
HS 01.06.-15.09.17 110-€ HS 01.06.-15.09.17 130-€ HS 01.06.-15.09.17 160-€
01.05. - 31.05.17 01.05.-31.05.17 01.05.-31.05.17
ZS  1§09.-311017 95-€ 25 1609.-311017 110-€ ZS  1§09.-311017 150-€
01.01. - 30.04.17 01.01.- 30.04.17 01.01. - 30.04.17
NS 111 -311217 80-€ NS g111.-311217 90-¢€ NS 111 -311217 140~

HS = Hauptsaison, ZS = Zwischensaison, NS = Nebensaison

*Abbildungen und Grundrisse sind beispielhaft und kénnen abweichen. Bitte erfragen Sie die genauen
Grundrisse/Langen und Bettenausstattungen (Einzel-, Doppel und Queensize-Bett) bei uns an.

@

PREMIUM MOBILE KUNTZ GMBH EURA MOBIL

E|chkloppe‘l 1 .. 24214 Gettorf | Kiel - Tel.: Q4346 / 4.116—0 KARMANN
E-Mail: freizeit@pmkuntz.de - www.premium-mobile-kuntz.de - ] /JLRKuntz

Offnungszeiten: Mo - Fr: 08.00 — 18.00 Uhr, Sa: 09.30 - 13.00 Uhr SERVICE B Znrit




Max Ranchi / Quantum Key West Race Week

DEN WANDEL ERLEBEN: willkommen beim Offshore Racing Congress.

EIN BEWAHRTES SYSTEM: die ORC-Flotte vergréRert sich weiterhin —denn sie ist offen und transparent.
EINE AUSWAHL AN WERTUNGSMOGLICHKEITEN: freie Wahl von einfach bis komplex.
WELTWEIT VERBUNDEN: mitder Anerkennung durch World Sailing ist ORC im wahrsten Sinne international.

DER MESSBRIEF IM DETAIL: die Erklarung der Messbriefdaten.
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DEN WANDEL ERLEBEN

‘ N J ir vom Offshore Racing Congress freuen uns sehr, dieses neue ORC-Handbuch
prasentieren zu kénnen. Es richtet sich mit seinen informativen und niitzlichen
Erklirungen zum weltweit grofdten wissenschaftlich basierten Vermessungssystem fiir das
Regattasegeln, das in tiber 40 Lindern und von mehr als 10.000 Booten verwendet wird, an alle
Segler, Regatta- und Veranstaltungsorganisatoren, Vermesser, die Presse sowie alle anderen, die
gern erfahren mdchten, wie das ORC-Vermessungssystem den verschiedensten Bootstypen,
vom kleinen Sportboot bis hin zur riesigen Superyacht, einen fairen Wettbewerb erméglicht.
Unsere vier Schliisselfaktoren fiir den Erfolg sind die Verwendung wissenschaftlicher Daten,
die Transparenz aller Regeln und Vorschriften, gepaart mit Offenheit fiir Anregungen, flexible
Optionen bei der Bewertung und Ergebnisberechnung sowie die bezahlbare Anwendbarkeit auf
die meisten Bootstypen.

Seit1969 hat sich der ORC der Idee verschrieben, ein professionell
verwaltetes Vermessungssystem sowie genaue, konsistente und
transparente Bewertungsregeln fiir die Big-Boat-Regatta-Szene zu
entwickeln, die faire Wettbewerbsbedingungen im Regattasport
erméglichen, und zwar fiir alle Leistungsstufen — von Grand-Prix-
Segeln bis zu Vereinsregatten. Schlieflich méchte jeder fairen

Carlo Borlenghi

Segelsport.

Die zunehmende Verbreitung und Popularitit unseres Regelwerks sowie die enorme Popularitit
unserer kontinentalen und Weltmeisterschaften sind ein Beleg dafir, dass das ORC-System gut
funktioniert. Wir laden Sie also ein, in See zu stechen, mit dem ORC-System Regatten zu segeln
und dies selbst zu erfahren.

Wir hoffen, dass Ihnen dieses Handbuch das ORC-System verstindlich niherbringen wird —
sei es, dass Sie ORC zum ersten Mal ausprobieren oder einfach auf der Suche nach erginzenden
Informationen sind.

Wir wiinschen lhnen auf diesem Wege viel Erfolg beim schnellen und sicheren Regattasegeln.

Bruno Finzi
VORSITZENDER, OFFSHORE RACING CONGRESS

ORC GUIDEBOOK 2017



EIN BEWAHRTES SYSTEM

VON DOBBS DAVIS

er Wunsch nach fairen Handi-
Dcap-Bewertungen zwischen ver-
schiedenen Booten unterschiedlicher
Klassen und Gréfien ist so alt wie der
Segelsport selbst. Im Laufe der Zeit
gab es zahlreiche Ldsungsvorschlige
fir dieses Problem, die grob in zwei
Kategorien eingeteilt werden kénnen:
empirische Methoden, die Schiffe auf-
grund ihrer beobachteten Leistungen
bewerten, und Wertungssysteme, die
versuchen, die Leistung anhand von
gemessenen wissenschaftlichen Para-
metern und Formeln zu berechnen,
und die dann mit diesen Daten den Ver-
glitungswert bestimmen.
Bei jedem dieser Ansitze gibt es zwei
Vorgehensweisen: zum einen im
Geheimen, wobei die Daten und Ver-
messungswerte, die fiir die Berechnung
erforderlich sind, eventuell bekannt ge-
geben werden, nicht aber die Formeln
selbst, nach denen die Berechnung des
Rennwertes erfolgt. Zum anderen gibt
es den transparenten Ansatz, bei dem
alle Daten, Formeln und Bewertungs-
methoden zur Beurteilung offen darge-
legt werden.

Der geheime Ansatz wird von einigen
Vermessungsinstanzen insofern ge-
rechtfertigt, als dass so verhindert wer-
den soll, dass die Nutzer Schlupflécher
suchen und das Regelwerk ausnutzen,
um sogenannte Regelknacker zu bau-
en, die dann méglichst unabhingig
von der Fihigkeit ihrer Crews stets ge-
winnen. Indem sie selbst die alleinige
Autoritit zur Regelinderung ohne jede
offentliche Kontrolle haben, kénnen
diese Instanzen allerdings auch jegliche
Designtrends, von denen sie vermuten,
das sie ihrer eigenen Flotte schaden
kénnten, bereits im Vorfeld unterbin-
den. Hieraus ergibt sich eine magliche
Befangenheit und die Gefahr, genau die
Bootstypen der eigenen Flotte zu be-
vorzugen.

Ein offener Umgang mit der Berech-
nungsformel hingegen erlaubt und
fordert einen direkten Zugriff auf die
Bewertungsdaten, um so eine grofie
Bandbreite an Designs zu erméglichen,
zu beriicksichtigen, zu bewerten und zu
verstehen. DerInputder Anwenderwird
wiederum genutzt, um deren Boote
mit den bestméglichen verfiigbaren

Werkzeugen fair zu bewerten.

Der Offshore Racing Congress hat seit
seiner Griindung im Jahr1g6g stets die-
sen offenen Ansatz unterstiitzt und aus
den bestméglichen wissenschaftlichen
Methoden der Aero- und Hydrodyna-
mik, gepaart mit den Beitrigen von
Yachtdesignern, Wettfahrtleitern und
Seglern, Vermessungssysteme fiir na-
hezu alle Einrumpfboote entwickelt.
Angefangen mit der Formel IOR (iber
IMS bis hin zu ORC International, ORC
Club und ORC Superyacht, ist ORC
mittlerweile das grofdte auf reinen
Messdaten basierende Bewertungs-
system (auch ,Handicap-System” ge-
nannt) der Welt und wird in mehr als
40 Lindern angewandt. 2016 haben
ORC Rating Offices weltweit deutlich
mehr als10.000 Messbriefe ausgestellt.
Der Erfolg und das Wachstum dieses
Systems beruhen auf mehreren Fak-
toren. Zuerst mal sind dies die Genau-
igkeit und Gewichtung der Messwer-
te. Das Vermessungssystem erzeugt
sinnvolle Ergebnisse und belohnt die
Teams, die ihr Boot mit dem gréfiten
Kénnen segeln. Es ist zudem gleicher-

ORC GuIDEBOOK 2017
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maflen bei einer groflen Bandbreite
von Bootstypen anwendbar, seien es
Grand-Prix-Rennyachten oder regat-
tataugliche Fahrtenyachten (die so-
genannten Cruiser/Racer), sowie bei
alten wie bei neuen Designs.

KONSTANZ ist ein weiteres Kenn-
zeichen von ORC. Das VPP-basierte
System (VPP = Velocity Prediction Pro-
gram, ein komplexes mathematisches
Programm zur Geschwindigkeitsvor-
hersage) ist objektiv und universell
ohne lokale Anpassungen oder Abwei-
chungen, wie sie zuweilen von regiona-
len Regelkomitees verwendet werden.
Die Anerkennung als internationales
Vermessungssystem durch World Sai-

ORC GuiDeBoOK 2017

ling stellt ebenfalls hohe weltweite
Standards sicher.

Die VERFUGBARKEIT ist wichtig fiir
den Eigner,dennsie gewihrleisteteinen
einfachen Zugriff auf alle ORC-Regeln
und -Verfahrensweisen, die verdffent-
licht werden und auch online auf der
ORC-Webseite zu finden sind. ORC-
Club- und ORC-Superyacht-Messbriefe
kénnen online beantragt werden. Die
LSailor Services“-Webseite des ORC
ist eine einzigartige Onlinedatenbank,
fiir die man sich kostenlos registrieren
kann und somit Zugriff auf mehr als
90.000 Vermessungsdatenblitter von
Schiffen, die nach ORC- und IMS-Re-
geln vermessen wurden, erhilt. Auch

alle ORC-Club- und ORC-International-
Messbriefe sind als frei verfiigbare Ko-
pien bis zuriick ins Jahr 2009 kosten-
frei erhiltlich. Fir eine geringe Gebiihr
kann der Segler in den ,Sailor Services”
den existierenden Datensatz eines be-
liebigen Messbriefes (auch von einem
fremden Boot) verwenden, um die
Vermessungsdaten zu verindern und
online einen Testmessbrief erstellen
zu lassen. Des Weiteren sind ein ORC-
Polardiagramm (,,ORC Speed Guide")
mit Polarleistungsdaten oder auch eine
Ziel-Geschwindigkeits-Karte (,,Target
Speed Card®), welche die fiir das Boot
spezifischen Amwind- und Vorwind-
winkel sowie die Bootsgeschwindig-

Bei der Quantum Key West Race Week
2016 verwendete der Storm Trysail
Club anstelle von PHRF ORC Club
fiir zwei Klassen, um objektivere und
konsistentere Rennwerte zu erhalten,
ohne ein Konsortium von Fachleuten
einberufen zu miissen wie in den ver-
gangenen Jahren. Bei den hochrangigen
ORC-Meisterschaften wie der Volvo
Estonia ORC-Europameisterschaft in
Parnu 2015 steigt die Anzahl der Teil-
nehmer jedes Jahr mit grofsen Flotten
sowohl in den serienmdflig produzier-
ten als auch in den kundenspezifisch
entwickelten Bootsklassen. Seit 2011
hatte jede ORC-Weltmeisterschaft min-
destens 100 Teilnehmer, und 2014 sind
in Kiel iiber 150 Starter zur ORC-I-WM
angetreten.



,Der Erfolg und das Wachstum dieses
Vermessungssystems beruhen auf verschiedenen
Faktoren. Zunichst mal sind dies die Genauigkeit

und Gewichtung der Messwerte.”

keiten auf den Amwind- und Vorwind-
kursen einer Inshore-Regattastrecke
enthilt, direkt online bestellbar.
FLEXIBILITAT erméglicht es dem
System, sich weiterzuentwickeln und
auf die verschiedenen Anforderungen
von Yachteignern sowie Regattaorga-
nisatoren und -programmen zu reagie-
ren. Es gibt verschiedene Optionen
von Wertungssystemen bei den ORC-
Messbriefen —einfache, aber auch kom-
plizierte— jenachdem,wasdie Regatta-
organisatoren wiinschen.

Diese Wertungsoptionen sind entwe-
der nach ,,Time on Time” (berechnete
Zeit = gesegelte Zeit x Faktor) oder
nach ,,Time on Distance” (berechnete
Zeit = gesegelte Zeit [Handicap x Bahn-
linge]) und auf bestimmte Regattakur-
se ausgelegt oder in einer einfachen Be-
wertungsformel zusammengefasst, die
bei einer grofden Bandbreite von Wind-
starken und Windwinkeln funktioniert.
Das System ist ANPASSBAR: Auf
jedem ORC-Messbrief gibt es spezielle
Bewertungsoptionen (Scoring-Opti-

onen) fiir den Fall, dass man ohne
Spinnaker oder als Zwei-Hand-Crew
(,double-handed”) startet, das Boot
also nicht mit der vollen Mannschaft
gesegelt wird. Und auch mit einer voll-
stindigen Crew kann deren Gewicht
individuell angegeben werden, um
den Rennwert genau nach den vom
VPP-System vorgegeben Werten zu be-
rechnen.

Es gibt einen LOKALEN SUPPORT fiir
das System, d. h., dass es in jedem Land
Messbriefstellen (,,Rating Offices™) gibt
und damit einen direkten Ansprech-
partner fir die Kunden. Dies ist fiir
die Regattaveranstalter und Teilneh-
mer vor Ort sehr wichtig und hilft der
Wettfahrtleitung, HERAUSRAGENDE
QUALITAT abzuliefern.

Da die ORC-Regeln offen zuginglich
und dokumentiert sind, erlaubt World
Sailing der ORC, einmal im Jahr eine
ORC-Weltmeisterschaft auszurichten,
bei der die héchsten Standards fiir das
Regelmanagement und die Wettfahrt-
leitung angewendet werden. Diese

Max Ranchi / Volvo Estonia ORC European Championship

Standards wurden von ORC in den
letzten 30 Jahren entwickelt und im
sogenannten Green Book definiert, das
stets weiterentwickelt und jedes Jahr
aktualisiert wird auf Basis des Inputs
von Regattaorganisatoren und Seg-
lern, um hochklassige Events fiir das
Vergiitungssegeln auszurichten. Die
Green-Book-Standards informieren die
Organisatoren auch uiber die erforderli-
chen Kriterien, um sich fiir die Austra-
gung einer Meisterschaft zu bewerben.
Zurzeit werde Bewerbungen zwei Jahre
im Voraus terminiert, um den Teilneh-
mern die Mdglichkeit zu bieten, ihre
Regattasaison rechtzeitig zu planen.
Der TECHNISCHE FORTSCHRITT bei
der Weiterentwicklung der Vermes-
sungsregeln erfolgt durch das soge-
nannte International Technical Com-
mittee (ITC), dessen Mitglieder u. a.
einige der schlauesten Képfe in den Be-
reichen des aktuellen Yachtdesigns und
der Technologie des Segelsports sind.
Das ITC trifft sich dreimal im Jahr, um
an den Regelinderungen zu arbeiten,
die zur Verbesserung der Bewertungs-
genauigkeit der ganzen ORC-Flotte
beitragen.

Das Wichtigste ist jedoch, dass das Sys-
tem von einem PROFESSIONELLEN
Verwaltungsteam administriert wird,
das seinen Standort in Europa hat
und verschiedene wichtige Aufgaben
erfiilllt: Seminare fiir Vermessung,
Bewertung und Benutzung des VPP,
Regattamanagement, Unterstiitzung
beim Scoring und bei der Organisation
von Regattaveranstaltungen, Bereit-
stellung von Support fiir die nationa-
len Rating Offices sowie Analyse der
Regeln und Beantwortung von An-
fragen zur Verbesserung der Berech-
nungsformeln. Die Mitarbeiter ent-
wickeln, programmieren und verwal-
ten auch die Software, die fiir die Ver-
messung, die Rennwertermittiung und
das Scoring verwendet wird, und sind
fir Kommunikationsdienstleistungen
zustindig, um Uber die Details der Ver-
messungsregeln aufzuklaren und dafiir
zu werben.

ORC GuipeBoOK 2017



IHR WEG ZU EINEM ORC-MESSBRIEF

DIE BEIDEN BEKANNTESTEN ORC-MESSBRIEFE

ORC CLUB und ORC INTERNATIONAL verwenden dasselbe VPP-Programm, um die Vermessungswerte zu erstellen, be-
ruhen allerdings auf unterschiedlichen Messdaten, um die Genauigkeit der Berechnung gewihrleisten zu kénnen. Fiir ORC-|
ist es ganz einfach: Alles muss individuell von einem zertifizierten Vermesser am jeweiligen Boot vermessen werden, bevor ein
Rating Office den Messbrief ausstellen kann. Das Ergebnis ist ein Messbrief mit exakten Daten, der weltweit fiir alle ORC-Re-
gatten auf jedem Level giiltig ist. ORC Club ist hingegen geeignet fiir lokale und regionale Regatten, denn die Berechnungs-
genauigkeit istimmer nur so gut, wie es die eingegebenen Basisdaten erlauben, die fiir den Messbrief verwendet wurden. Man
kann einen ORC-Club-Messbrief einfach unter www.dsv.org/boote/handicap-formeln/orc-club/ iiber den dort ver-
fiigbaren ORC-Club-Antrag bestellen. Falls die dabei abgefragten Informationen nicht verfiigbar sind, werden Default-Werte
herangezogen, die einen am wenigsten vorteilhaften Rennwert erzeugen — eine Vermessung ist daher nach Maglichkeit im-
mer vorzuziehen. Die Segel miissen in jedem Fall vermessen sein. Ihr lokales ORC Rating Office stellt den Messbrief aus und
dient lhnen als Ansprechpartner fiir Fragen rund um die Vermessung, die Vermesser und den Messbriefprozess sowie die
damit verbundenen Kosten. Entnehmen Sie bitte der Ausschreibung einer Regatta, welcher ORC-Messbrief fiir die jeweilige

Wettfahrt bzw. Serie erforderlich ist.

ORC CLUB

1. Zusammentragen der Vermessungsdaten fiir das Schiff, die Segel und das

Rigg. Die besten Quellen (nach Qualitit geordnet):

o Lokaler zertifizierter Vermesser oder Bootsklassenvertreter; fiir die Segel
die Vermessungsdaten des entsprechend lizenzierten Segelmachers
oder eines Vermessers

* Messbrief eines anderen Handicap-Systems mit Komplettvermessung
oder Daten eines Schwesterschiffs aus den ORC-Messbriefen in den
,,Sailor Services”

* Z.B. aus IRC abgeleiteter Messbrief, ORR-Teilvermessung oder CSA-
Messbriefe

* ORC-Club- oder DHH-Messbriefe

* Sonstige Messbriefe bzw. Klassenvorschriften bei One-Designs

* Produktliteratur vom Bootsbauer

* Ggf. ein Wiegezertifikat vom Hafenmeister

2. Eingabe der Daten in den ORC-Club-Antrag auf www.dsv.org.
3. Empfang der Daten beim DSV. Bearbeitung durch die Abteilung Technik.
4. Ausstellung des Messbriefes durch das DSV Rating Office (Abteilung

Technik beim DSV) und Hochladen des Messbriefes in die ORC-Daten-

bank fiir die ,,Sailor Services.

ORCINTERNATIONAL

1. Zusammentragen der Vermessungsdaten fiir das Schiff, die Segel und das
Rigg. Folgenden Quellen zu entnehmen:
Lokaler zertifizierter Vermesser
Fur Segel werden die Vermessungsdaten des Segelmachers akzeptiert,
wenn dieser entsprechend lizenziert ist.
ORC-Messbrief mit Komplettvermessung fiir dasselbe Schiff (z.B. Mess-
brief dlteren Datums)
Aus IRC abgeleitete oder dhnliche Vermessungsdaten werden teilweise
akzeptiert, zusitzliche Vermessungen von einem zertifizierten Vermes-
ser sind notwendig.
2. Ubermittlung der Daten an das DSV Rating Office.
3. Uberpriifung der Daten auf Vollstindigkeit und Qualitit durch das DSV
Rating Office.
4. Ausstellung des Messbriefs durch das DSV Rating Office und Bereitstel-
lung in der ORC-Datenbank fiir die ,,Sailor Services®.
Weil die ORC-I-Messbriefe auf einer verifizierbaren Vermessung und
nicht auf einer Schitzung von Standardwerten beruhen, kénnen sie auch
bei ORC-Club-Regatten verwendet werden — umgekehrt ist dies jedoch
nicht méglich.

HAUFIG GESTELLTE FRAGEN

F Was machen die Regattaorganisatoren mit den Messbriefdaten?

AUm Flotten fiir Regatta-Events in unterschiedliche Startergruppen eintei-
len zu kénnen, benutzen Wettfahrtleitungen entweder den GPH-Wert auf
dem Messbrief oder den CDL-Wert, um die durchschnittliche Geschwindig-
keit und die Segelfihigkeiten des Bootes einschitzen zu kénnen. Die Ver-
wendung der CDL-Werte wird international empfohlen.

Kann ich meinen ORC-Rennwert mit anderen
Vermessungssystemen vergleichen?

A Nein, andere Systeme haben anderen Primissen zur Bestimmung ihrer
Rennwerte. Die Vielfalt der Bewertungsoptionen im ORC-System fiir die
jeweiligen Kurse, Windgeschwindigkeiten etc. zeigt deutlich, wie die Bewer-
tungen unterschiedlicher Bootstypen bei verschiedenen Windgeschwindig-
keiten und -richtungen voneinander abweichen kénnen.

F Worin unterscheiden sich ORC-Club-Messbriefe und
ORC-International-Messbriefe?

A Das VPP-System, welches fiir alle ORC-Messbriefe verwendet wird, ist im-
mer dasselbe. Fiir die Daten in den ORC-Club-Messbriefen verwendet das
System teilweise Standardvorgaben, falls keine individuell gemessenen Daten
vorliegen. Diese Standardvorgaben sind Bewertungsdaten, die am wenigsten
vorteilhaft sind. Daher gilt auch: Je mehr Messdaten vorliegen, desto naher
wird der ORC-Club-Messbrief an der Genauigkeit eines ORC-I-Messbriefs
herankommen, welcher ausschliefilich auf real gemessenen Daten beruht.

ORC GUIDEBOOK 2017

FMuss ich mein Schiff jedes Jahr neu vermessen lassen?

A Nein, es sei denn, es werden Verinderungen an dem Schiff, dem Rigg, den
Segeln oder der Stabilitit des Schiffes vorgenommen. In diesem Fall sollten
Sie das Rating Office kontaktieren. Dennoch miissen Messbriefe jedes Jahr
verlingert, das heifdt neu berechnet und ausgestellt, sowie die zugrunde lie-
genden Daten auf ihre Giiltigkeit iberpriift werden.

F Wenn der ORC-VPP-Wert jedes Jahr aktualisiert wird, heif3t das,
dass sich auch mein Rennwert jedes Jahr verindert?

A Mbglicherweise, jedoch betreffen die Anderungen im VPP immer die ge-
samte Flotte, sodass die Veridnderungen zwischen den Booten von einem
Jahraufs andere oft nur sehr gering sind.

F Wie viel kosten ORC-Messbriefe?

A ORC berechnet jedem Rating Office eine Abgabe von 42,- € fiir jeden
ORC-Club-Messbrief und 70,- € fiir jeden ORC-International-Messbrief,
wobei der Verkaufspreis jeweils national festgelegt wird. 2017 kosten die
ORC-Club-Messbriefe in Deutschland 70, € und die ORC-Internatio-
nal-Messbriefe 130,- €. Diese Kosten beinhalten nicht die Vermessungskos-
ten.

Auf www.orc.org und www.dsv.org finden Sie noch viele weitere
Informationen.



VERSCHIEDENE
WERTUNGEN (SCORING)

a mit dem ORC-Messbrief eine
komplette Matrix von berech-
neten Zielbootsgeschwindigkeiten
fur verschiedene Windstirken und
-richtungen vorliegt, koénnen die
ORC-Rating-Systeme Vielzahl

von Methoden zur Ermittlung der be-

eine

rechneten Zeit bereitstellen. Unter den
verschiedenen Scoring-Maglichkeiten
finden sich wissenschaftlich extrem
fortschrittliche Optionen, welche die
Boots-Performance in Abhingigkeit
von den vorhandenen Windbedingun-
gen beriicksichtigen, aber auch einige
sehr einfache Wertungsoptionen, die
simple  Nummernfaktoren
fur ,,Time on Time“ oder
. Time on Distance“-Forma-
te verwenden.

Diese  einfachen = Wer-
tungsoptionen beinhalten
auch das sogenannte Trip-
le-Number-System, das fir
leichte, mittlere und starke
Winde
,Time on Time"“Faktoren
bereithilt. Alle einfachen
Wertungssysteme

drei verschiedene

stehen
auch jeweils fiir Inshore-
oder Offshore-Regatten zur Verfiigung.
Diese grofie Vielfalt an Wertungsop-
tionen wirkt zwar auf den ersten Blick
recht komplex, ist aber tatsichlich eine
der groflen Stirken der ORC-Handi-
cap-Systeme, denn sie ermdglicht es
der Wettfahrtleitung, zwischen einer
Vielzahl von Wertungsoptionen zu
wihlen, um diejenige anzuwenden, die
am besten zum Regattafeld, zum Wett-
fahrtformat und zu den vorherrschen-
den Bedingungen passt. Die gewihlte
Option muss in der Ausschreibung ver-
offentlicht werden.

Die Wettfahrtleiter sollten bei der Aus-
wahl| des Wertungssystems Folgendes
beriicksichtigen:

Zusammensetzung und Leistungsver-
mogen der Flotte — fiir Vereinsregatten
ist es besser, einfache Wertungssyste-
me zu verwenden.

Art der Regatta—,,Up-and-Down” oder
ein lingeres Offshore-Rennen
Unterschied zwischen dem schnells-
ten und dem langsamsten Boot — es ist
wichtig, vorab zu iiberlegen, wie man
die Klassen bzw. Startergruppen ein-
teilt, um die Teilnehmer z. B. fiir tiber-
geordnete Preise zusammenfassen zu
kénnen.
Vorherrschende

Wetterbedingungen
— sind diese bestindig oder variieren

sie wihrend des Rennens? Bieten sich
lokale Préferenzen fiir einen bestimm-
te Wertungsoption an — z. B. ToT oder
ToD? Gibt es Strémungen in der Segel-
region und kénnen diese verlisslich vor-
ausgesagt werden? Falls die Strémun-
gen nicht sauber eingeschitzt werden
kénnen, ist zum Beispiel im Stromre-
vier eine Wertung nach ToT besser als
ToD.

Weil das ORC-VPP das Leistungspoten-
zial sehr unterschiedlicher Bootstypen
vorausberechnen kann, ist es in der
Lage, diese theoretisch bei allen mogli-
chen Windbedingungen und auf jedem
Regattakurs gerecht miteinander zu
vergleichen. Dabei ist die Bewertung

nach Performance Curve Scoring (PCS)
die beste und genaueste Variante und
kann das Vergiitungssegeln bei Yach-
ten deutlich fairer gestalten als jeder
andere vereinfachte Bewertungsansatz.
PCS wird bei allen ORC-Welt- und -Eu-
ropameisterschaften genutzt.

Bei korrekter Anwendung sind die Un-
terschiede bei den berechneten Zeiten
der verschiedenen ORC-Scoring-Mog-
lichkeiten meist sehr gering. In der Tat
ist es nicht uniiblich bei einer typischen
ORC-Meisterschaft von
neun Rennen, dass es mehrere Punkt-

sieben bis

gleichstinde bei den Ergebnissen gibt.
Daran ist zu erkennen,
dass bewertet wird, wie
jedes Team sein Poten-
zial in dem Rennen mit
dem jeweiligen Bootstyp
entfaltet, und nicht, wie
das Boot selbst im Handi-
cap-System bewertet wird.
Somit haben alle Teams
die gleichen Chancen, das

]

Rennen erfolgreich zu be-
streiten — gewonnen wird
immer auf dem Wasser.

Neben
ten  Regattamanagementprogramm

Carlo Borlengh

dem komplet-

~Manage2Sail“, welches u. a. auch
ORC-Scoring beherrscht, gibt es auf
der Webseite des ORC noch weitere
reine Scoring-Lésungen, wie z. B. CyAl-
tura und Velum.

Alle Scoring-Optionen werden mit
weiteren Details in den ORC-Bewer-
tungsregeln (,ORC Rating Rules®)
und auf der ORC-Webseite unter
www.orc.org/scoring erklirt.
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lhre Vorteile mit Pantaenius Yachtversicherungen

Der sichere Rundum-Schutz gegen alle Gefahren
Gedeckt sind alle Gefahren, denen die versicherte Yacht wahrend der
Dauer derVersicherung ausgesetzt ist, wie zum Beispiel Diebstahl,
Feuer, hdhere Gewalt, Sinken, Grundberihrung, Kollision u.v.m

Feste Taxe

Wir vereinbaren mit Ihnen eine feste Versicherungssumme, die bei
Totalverlust ohne Zeitwertabzug ersetzt wird, damit Sie ein gleich-
wertiges Schiff erneut finanzieren kénnen.
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die Lieferung von Treibstoff und Ersatzteilen, werden die Kosten bis zu
einer Hohe von 10.000 Euro Ubernommen.

Neu fir alt
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BEWERTUNG VON SPORTBOOTEN
BIS HIN ZU SUPERYACHTEN

DANK DER STARKEN DES ORC-
VPP kann mit einigen kleinen Ande-
rungen eine grofle Bandbreite an un-
terschiedlichen Bootstypen bewertet
werden: neben den iblichen Cruiser/
Racern-Klassen auch die ORC-Sport-
bootklassen der kleinen High-Perfor-
mance-Boote von 19 bis 30 Fuf} und
die Superyachtklasse von Booten ab
99 Fuf? aufwirts. Erstere werden typi-
scherweise auf Seen und anderen ge-
schiitzten Inshore-Revieren gesegelt,
wihrend die anderen sowohl bei Insho-
re- als auch bei kurzen Offshore-Ren-
nen regattieren, hiufig an exotischen
Schaupldtzen.

Sportboote sind eine sich schnell ent-
wickelnde Klasse mit sowohl serien-
miRig gebauten Booten als auch einer

ORC GuiDeBoOK 2017

Handvoll kundenspezifisch designter
Modelle, die alle die ORC-Vermessung
verwenden kdnnen, um miteinander
Regatten zu segeln, wenn keine Ein-
heitsklasse verfligbar sein sollte. Neben
lokalen Wettbewerben nehmen viele
Boote, da man sie mit einem Trailer auf
der Strafle iiber Land transportieren
kann, auch an internationalen Meister-
schaften teil. Sportbootregatten wer-
den typischerweise nach dem Triple-
Number-System berechnet.

Mit zusammen mehr als 100 groflen
Superyachten, die weltweit gegenei-
nander segeln, haben die Super Yacht
Racing Association und ORC ein Re-
gelsystem (ORCsy) etabliert, das die
Bewertung dieser groflen und kom-
plexen Schiffe erméglicht, fir die es

bisher immer schwierig war, ein Han-
dicap zu ermitteln. Mit einem Manage-
ment- und Vermessungsteam, das sich
explizit dieser hochwertigen Klasse
angenommen hat, wurde eine enorme
Vielzahl von Bootstypen von Sloops bis
hin zu Schonern mit 5o bis 600 Tonnen
Verdringung erfolgreich vermessen
und mit Rennwerten versehen. ORC-
sy-Ratings verwenden eine Matrix von
acht méglichen ,,Time on Time®“-Wer-
ten, berechnet fiir leichten, leichten
bis mifligen, miRigen bis starken und
starken Wind, zudem fiir ruhige oder
raue See.
ORC-One-Design-Messbriefe
ebenfalls fiir ausgewihlte Klassen
verfiigbar und unter www.orc.org/
onedesign zu finden.

sind



ORC SAILOR SERVICES:

[HR ONLINEPORTALZUM ORC-SYSTEM

EIN OFFENES UND TRANSPARENTES VERMES-
SUNGSSYSTEM braucht einen Zugang zu seinen ge-
samten Inhalten. Das einmalige Portal der ORC ,,Sailor
Services” bietet genau dies fiir einen der komplexesten
Aspekte des Systems: die Vermessungsdaten und Mess-
briefe fiir Zehntausende von Booten weltweit, fiir die ein
ORC-Messbrief existiert oder in den letzten nunmehr
fast 20 Jahren ausgestellt wurde. Zurzeit gibt es mehr als
90.000 Eintrige in dieser Datenbank.

Dieser Service wurde erstellt, um Bootseignern, Skippern
und anderen interessierten Personen, wie z. B. Vermes-
sern, Regattaorganisatoren und Segelmachern, folgende
Méglichkeiten zu bieten:

SUCHE in der Online-ORC-Messbrief- und Bootsdaten-
bank, um Zugang zu jedem ORC-Club- oder ORC-Inter-
national-Messbrief, der seit 2009 von einem Rating Of-
fice ausgestellt wurde, und Kopien dieser Messbriefe zu
erhalten. Die Datenbank enthilt zudem die verfiigbaren
IMS-Vermessungsdaten der letzten 20 Jahre.
DOWNLOAD der Vermessungsdaten eines Bootes in der
Datenbank, um dort die Messdaten von Schiff, Rigg und
Segeln zu dndern (oder auch die Stabilitit bei ORC-Inter-
national-Messbriefen).

ERSTELLEN eines ORC-Club- oder ORC-Internatio-
nal-Testmessbriefs mit der ORC-VPP-Software (online).
PFLEGE von ,My Boats®, einer personalisierten Liste von
Booten — eigene oder auch fremde zum Vergleich — in
einem Onlineordner mit Eintrdgen von Messbriefdaten,
um diese durchsehen und, wenn erforderlich, editieren
zu kénnen.

Die POLARDIAGRAMME und -tabellen des ,ORC
Speed Guide“ oder eine Zielgeschwindigkeitskarte

(Target Speed Card) kénnen ebenso online erstellt wer-
den — entweder fiir bereits existierende Messdaten aus
dem Messbrief oder nach Anderung einiger Messdaten
als Testberechnung.

Dieser umfangreiche Service ermdglicht es den An-
wendern, herauszufinden, welchen Effekt eine einfache
Anderung von Segeln, Rigg, Crewgewicht oder anderen
Parametern auf den Rennwert hat, und Zugang zu den
Messbriefdaten der ORC-Datenbank zu erhalten.

Es kdnnen jedoch nicht alle méglichen Funktionen ei-
nes Rating Office angeboten werden: So kénnen die
Auswirkungen von Anderungen am Rumpf oder an den
Aufbauten bei allen Messbriefen sowie die Verinderung
des aufrichtenden Moments bei ORC-Club-Messbriefen
nicht direkt selbst getestet werden. In solchen Fillen kon-
taktieren Sie bitte entweder lhr zustindiges Rating Office
oder einen Yachtdesigner, der die sogenannte ORC-DVP-
Software besitzt.

All diese verschiedenen Dienstleistungen der ,,Sailor Ser-
vices” werden iiber das sichere Abrechnungssystem Pay-
Pal angeboten. Fiir hohe Buchungsbetrige gibt es Men-
gen-rabatte.

Derzeit kosten Testmessbriefe ca.10,- € pro Stiick online,
Target-Speed-Karten ebenfalls und Speed Guides ca. 50,-
€, es sei denn, sie werden im Zusammenhang mit einem
Testmessbrief erstellt, dann kosten sie etwa 40,- €. Alle
Messbriefkopien werden gratis angeboten. Bitte beach-
ten Sie, dass Testmessbriefe nicht fiir das Regattasegeln
giiltig sind.

Giiltige Regattamessbriefe kann nur Ihr lokales Rating
Office ausstellen.
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Bei der ORC-Weltmeisterschaft 2015 in Barcelona waren Teams fiir eine Woche
zu Inshore- und Offshore-Wettfahrten entlang der reizvollen Costa Brava eingela-
den. Die Flotte war in drei Klassen unterteilt: 23 Teams in Klasse A, 38 in Klasse B
und 35 in Klasse C. Die Mehrheit der Flotte waren serienmcdf3ige Cruiser/Racer. Die
kundenspezifischen Regattayachten segelten in der Klasse A. Die Crews kamen aus
insgesamt 22 Léindern, unter anderem USA, Ecuador, Brasilien und Peru, und unge-
féhr die Hélfte der Crews waren reine Amateursegler. In einer Wettbewerbsserie mit
leichten bis moderaten Bedingungen wurde Alberto Rossis TP52 ,Enfant Terrible”
Weltmeister der Klasse A mit nur einem Punkt Vorsprung. Klasse-B-Weltmeister
wurde Pedro Campos Club Swan 42 ,Movistar®, und in der Klasse C gewann
Guiseppe Giuffres Italia 9.98 ,Low Noise II*.
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Maria Muifia Sailingshots/ Barcelona ORC World Championship (3)

DIE WELT

ZUSAMMENBRINGEN

S GIBT KEINE ANSPRUCHS-

VOLLERE AUFGABE fiir ein
Vermessungssystem als ein Event
mit sowohl Inshore- als auch Offsho-
re-Kursen, an dem die besten Segler
teilnehmen. Es muss dem enormen
Druck durch die extrem wettbewerb-
sorientierten und findigen Teilnehmer,
die in ihrem Streben nach dem Sieg
jeden Systemfehler ausnutzen wiirden,
standhalten.
Dies geschieht jedes Jahr bei der
ORC-Weltmeisterschaft, einer einwo-
chigen Veranstaltung, genehmigt von
World Sailing, mit jedes Jahr wechseln-
dem Austragungsort und regelmiRig
mehrals 100 Teams aus Dutzenden von

ORC GuiDeBoOK 2017

Landern. Der ORC vergibt regelmiRig
auch Preise an die besten reinen Ama-
teurteams im Rahmen einer eigenen
Wertung (,,Corinthian Division®).

,Fir viele Regattasegler ist die ORC-
WM der Hohepunkt der Dickschiff-
wettbewerbe®, sagt Wolfgang Schaefer,
derschon verschiedene Rollen in seiner
viele Jahre andauernden Seglerkarriere
eingenommen hat: vom Regattaorga-
nisator bis hin zum Vizeprisident des
ORC, wobei er selbst noch regelmifiig
mit seiner Farr 40 ,Struntje Light” an
Regatten teilnimmt. ,Weil es offene
Events sind, bringen sie eine aufleror-
dentliche Vielfalt an Menschen und
Bootstypen zusammen, von den kom-

pletten Amateurteams mit ihren Crui-
ser/Racern bis hin zu den hochprofes-
sionellen Teams mit speziell gebauten
Karbonyachten. Ich denke, dass die
ORC-WM-Regatten aus diesem Grun-
de sehr attraktiv und beliebt sind, was
wiederum eine hohe Qualitit des Wett-
bewerbs mit sich bringt, der aber den-
noch auch Amateurteams offensteht.”
Ein anderer wichtiger Erfolgsfaktor der
ORC-Weltmeisterschaft ist die jahre-
lange Erfahrung von ORC im Ermit-
teln von passenden Standards fiir Re-
gattaorganisatoren. So kénnen Events
ausgerichtet werden, die fair sind,
Spafl machen und gleichzeitig einen

guten Wettbewerb bieten. Die Regeln
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und Standards der ORC-Meisterschaf-
ten sind im Green Book beschrieben,
dessen Name von seinem griinen
Umschlag herriihrt, in dem es seit 40
Jahren veréffentlicht und regelmifig
als wichtige Referenz fiir Regattastruk-
turen und -standards herangezogen
wird. Wie alle ORC-Regeln wird das
Green Book jedes Jahr mithilfe des In-
puts von Seglern und Organisatoren
aktualisiert, um die aktuellsten Trends
und Wiinsche, wie die Offshore-Segler
ihre Regatten austragen méchten, auf-
zunehmen.

So ist es zum Beispiel laut Green Book
fir die Organisatoren obligatorisch,
zumindest eine minimale Anzahl an
Offshore-Rennen einer vorgeschrie-
benen Linge auszurichten, um auf
diese Weise die Offshore-Fihigkeiten
der Crews zu testen, auch wenn sich
in den letzten Jahren die meisten Dick-
schiffregatten wieder mehr auf Up/
Down-Kurse beschrinkt haben. In ei-
nigen Regattagebieten werden zwei
kurze Offshore-Rennen bevorzugt, in
anderen hingegen ein langes, das tiber
Nacht dauert. Die Regeln des Green
Book legen auch zahlreiche weitere
Details fest, wie z. B. die Punktvergabe,
Protokolle fiir die Vermessungskontrol-
len etc.

,Das Green Book hilft dabei, unsere
Standards zu definieren, um den Or-
ganisatoren und der Wettfahrtleitung
praktische Unterstiitzung bei der Pla-
nung einer Weltklasseregatta zu bie-
ten®, sagt Paolo Massarini, Vorsitzen-
der der Offshore-Klassen und -Events
beim ORC. Massarini ist ein echter
Seesegelveteran mit jahrzehntelanger
Erfahrung bei internationalen Offsho-
re-Regatten, zudem organisiert er auch
Bootsklassen, Events und Regatten
vom Admiral’s Cup bis hin zum Ame-
rica’s Cup, von der GP42- bis hin zur
Wally- und ORC-Superyacht-Klasse.
,Wenn die Standards klar sind, wissen
die Segler auch, was sie erwartet, wenn
sie zu einer ORC-Meisterschaftsregatta
kommen. Selbst wenn der Wettbewerb
beispielsweise in Finnland, Italien oder
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sogar Korea stattfindet, die Regeln des
Green Book erleichtern allen Teilneh-
mern die Planung erheblich. Und ich
denke, das trigt zur Popularitit der
ORC-Events bei.”

Andrew Holdsworth aus San Francis-
co/USA durfte dies aus erster Hand er-
fahren. Er hat die in Didnemark gebaute
XP-38 ,,Extreme Ways"“ unmittelbar vor
der ORC-Weltmeisterschaft in Kiel im
Juli 2014 Gibernommen und ist mit ihr
an diesem Event mit einer Rekordteil-
nehmerzahl von 150 Teilnehmern aus
19 Ldndern an den Start gegangen. Er
und sein Team haben sich bei ihrer ers-
ten ORC-WM gut geschlagen,am Ende
wurden sie Neunter von 29 weitestge-
hend dhnlichen 40 bis 50 FuR groflen
Cruiser/Racern in der Klasse B.

2015 war er dann bei der Weltmeister-
schaft in Barcelona dabei, wo er zwar
die ,,Trofeo de Godo“-Tuning-Regatta
gewann, jedoch beim Hauptevent im
hart umkimpften Regattafeld der
Klasse B lediglich Elfter in einem Feld
von 38 Teilnehmern wurde — nur ei-
nen Punkt entfernt von den Top Ten.
Gerade bereitet sich Holdsworth auf
die Europameisterschaft in Porto Car-
ras/Griechenland vor, dufert sich zu
ORC-Regatten und vergleicht diese
mit Wettbewerben in den Vereinigten
Staaten.

,Diese Events sind wirklich fantas-
tisch“, sagt Holdsworth. ,,Die Organi-
sation, der Wettkampf, die Atmosphi-
re auf dem Wasser und am Steg sind
grofRartig, das war es mir wirklich wert,
hierherzukommen und zu segeln. Auch
wenn wir mit Vergiitungswert segeln,
ist das Niveau ist trotzdem sehr hoch,
und wenn du einen Fehler machst,
macht sich das in den Ergebnissen so-
fort bemerkbar. Auf diese Art ist ORC
ein sehr faires System, denn es ho-
noriert diejenigen, die auf dem Wasser
einen guten Job machen, und nicht nur
diejenigen, die den richtigen Bootstyp
haben.”

Beruflich hat Holdsworth einen tech-
nischen Hintergrund und begriifdt die
Art und Weise, wie das ORC-System

fast alle geschwindigkeitsrelevanten
Merkmale des Schiffes, der Segel und
der Crew beriicksichtigt, um eine faire
Bewertung zu ermdglichen.

»Aus der Perspektive eines Ingenieurs
ergibt dieser VPP-Ansatz einfach Sinn,
da er die umfangreichen Merkmale
des Schiffes alle miteinbezieht”, sagt
er. ,Die Regeln sind offensichtlich
sehr fair, und das System funktioniert
hervorragend. Als wir unser Boot in
Kiel entgegennahmen, hatten wir nur
wenig Zeit, es vermessen zu bekom-
men, es gemifl des Tuning-Guides
einzustellen, etwas zu iiben und dann
die Regatta zu segeln. Wenn wir dann
gut gesegelt sind, haben wir auch gute
Ergebnisse erzielt, was sehr motivie-
rend fiir uns war.”

Ein wichtiger Faktor bei den ORC-Meis-
terschaften ist die Stringenz, mit der die
Vermessungskontrollen durchgefiihrt
werden. Dies ist erforderlich, um einen
fairen Wettbewerb zu gewihrleisten.
Alle Schiffe benétigen eine Vollvermes-
sung nach ORC International, sie ms-
sen vor dem Regattastart die Ausstat-
tungs- und Sicherheitschecks bestehen
und kénnen jederzeit wihrend der Re-
gatten von dem Vermessungskontroll-
team fiir eine Uberpriifung ausgewihlt
werden. Dabei werden das Schiff und
die Segel, aber auch die Crew, deren
Gesamtgewicht zwar frei gewihlt wer-
den kann, aber mit in die Vermessung
eingeht und somit bei der Regatta ein-
gehalten werden muss, kontrolliert.
»Dieses System wurde im Laufe vieler
Jahre unter bei Regatten auf héchster
Ebene entwickelt, wie dem Admiral’s
Cup und dem Sardinia Cup, als die Re-
geln noch viel weiter ausgelegt wur-
den®, sagt ORC-Chefvermesser Nicola
Sironi. ,,Es kann viele Griinde fiir den
Fehltrimm eines Schiffes geben: vom
gelegentlichen Zufallsfehler bis hin
zum beabsichtigten Betrug. Deswegen
brauchen wir auch faire und angemes-
sene Strafen. Wenn es sich um einen
ehrlich eingestanden Fehler handelt,
mdchten wir diesen erst beseitigen
und das Schiff dann maglichst segeln



,,Das Green Book hilft dabei, unsere Standards zu definieren, um den
Organisatoren und der Wettfahrtleitung praktische Unterstiitzung bei der
Planung einer Weltklasseregatta zu bieten.”

Maria Muifia Sailingshots/ Barcelona ORC World Championship

Giuseppe Giuffres Italia 9.98 ,Low Noise II“ hat die Klasse C mit 35 Schiffen bei der ORC-Weltmeisterschaft gewonnen.

lassen.”

Die Genauigkeit der Vermessungen
steht in direktem Verhiltnis zur Ge-
nauigkeit der VPP-Berechnung, was
wiederum die Ergebnisse der Regatta
beeinflusst—und wenn Wettfahrten bei
einer ORC-Meisterschaft regelmiflig
nur aufgrund von wenigen Sekunden
Unterschied verloren und gewonnen
werden, dann bestitigt dies den Bedarf
nach genauen Vermessungskontrollen.
Ein weiteres wichtiges Element einer
gelungen Veranstaltung ist die richtige
Verwendung des Scoring-Tools (Ergeb-
nisdienst), welches zum Berechnen der
Ergebnisse verwendet wird, durch die
Regattaleitung. Fir Inshore-Wettfahr-
ten bei Regatten auf ORC-Weltmeis-
terschaftsniveau wird Performance
Curve Scoring verwendet — ein kom-
plexes, aber akkurates System, das alle
Vorteile des ORC-VPP nutzt. Letztlich
geht es darum herauszufinden, wie die
Leistung eines Schiffes im Verhaltnis zu
seinem vorausberechneten theoreti-
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schen Leistungspotenzial ist.

Bei der WM erzeugt dieses System
erstaunlich nah beieinanderliegende
Ergebnisse, die den Fihigkeiten der
Crews, den Kurs zu segeln, entspre-
chen, und das unabhingig von ihrem
Bootstyp. Deswegen kommt es bei
ORC-Meisterschaften oft vor, dass rich-
tige Rennyachten zusammen mit seri-
enmifligen Cruiser/Racern auf dem
Podium anzutreffen sind.

Doch was ist nun die Kehrseite von
ORC-Meisterschaften? Mit Sicherheit
ihre Beliebtheit.

Andrew Holdsworth meint, dass es
bei 30 bis 40 Schiffen an der Startlinie
kritisch wird, dann noch die Fahrspur
zu finden, zu halten und auf die bevor-
zugte Seite zu kommen, wenn es denn
eine gibt. Dies zeigt zumindest seine
Erfahrung mit groflen Regattafeldern:
»In Barcelona war es so, dass die gro-
Reren Schiffe gerade einmal genug
Abstand hielten, um uns von der bevor-
zugten Seite wegzuhalten, sodass wir

uns durchs Gewiihl kimpfen mussten®,
sagter.,,In Kiel gab es nicht so sehreine
bevorzugte Seite, und durch ein paar-
maliges Umlegen konnte man leichter
wieder ins Spiel zuriickkommen. Die
Kontrolle des Feldes ist wichtig.”

Und grofle Teilnehmerfelder kénnen
auch andere Probleme der Regattaor-
ganisation aufzeigen, wie z. B. Riickru-
fe, Kursinderungen etc. Jedoch haben
der ORC und seine Partnervereine bei
den Weltmeisterschaften immer die
besten Wettfahrtleiter sowie moéglichst
verschiedene Kurse bzw. Regattagebie-
te, um moglichst faire Veranstaltungen
anbieten zu kdnnen.

Mit circa 150 gemeldeten Teilnehmern
bei der Weltmeisterschaft 2016 in Ko-
penhagen und einem 3hnlich erwar-
teten Andrang fiir Trieste 2017 scheint
sich dies als Merkmal fir ORC-Welt-
meisterschaftsregatten in den kom-
menden Jahren zu etablieren.

ORC GuIDEBOOK 2017



Liebe Seesegler,

iel Spafd mit der neuen Publikation, dem ORC-Guide auf Deutsch. Wir waren selbst ganz gespannt, was uns da erwartet.
Aber wir sind sicher, dass das nun vorliegende Heft einen kleinen Teil zum Seesegel-Swagger beitriagt und vielleicht
auch ein paar Fragen beantwortet.

Oft tragen neue Dinge ein gewisses Maf? an Ungewissheit in sich. So wie unsere neuen RVS-Cups, zu dessen Teilnahme wir
euch in 2017 alle herzlich einladen. Vor uns liegt eine spannende Saison mit vielen Hshepunkten: Wihrend sich die Inshore-
Fraktion bereits fiir die IDM-Seesegeln vor Warnemiinde warmliuft, locken mit Helgoland-Edinburgh oder Rund Bornholm
beliebte Offshore-Klassiker.

Wir sind davon iiberzeugt, dass die deutsche Flotte ihr volles Potential noch lange nicht ausgeschépft hat und wollen auch in
dieser Saison unser Bestes dafiir geben, dass ihr Spaf? auf dem Wasser habt!

Das segeln nach ORC-Handicap Systemen hat an der hiesigen Kiiste eine lange und reiche Tradition. Vom Erbe der Tonner-
Klassen zehrt so manche Regatta noch heute und auch die IMS-Ara brachte uns tollen Sport und hervorragende Segler.

Mit dem Umstieg auf ORC International explodierten dann die Meldezahlen bei Welt- und Europameisterschaften. Die WM
2014 in Kiel legte es seinerzeit nahe, die hiesigen Gruppengrenzen denen der WM anzupassen. Was 2014 gut und richtig war,
sorgte in den Folgejahren fiir verzerrte Gruppeneinteilungen. Viel spricht dafiir, die Deutschen Gruppengrenzen den interna-
tionalen Gruppengrenzen fiir Welt- und Europameisterschaften anzupassen; genausviel jedoch auch dagegen —insbesondere
die Zusammensetzung unserer aktiven Flotte.

In diesem Jahr haben wir uns bewusst
dafiir entschieden, die Deutschen
Gruppengrenzen von denen der
ORC-Europameisterschaft in Polen zu
entkoppeln. Betrachten wir, aus was fiir
Yachten sich die hiesige Flotte zusam-
mensetzt, entsteht so ein deutlich
homogeneres Bild.

Frither war zwar nicht alles besser aber
friiher, so viel war sicher, war ein 40
FuR Schiff ein Fall fiir die grofie Klasse.
Und das war gut. Denn wenn immer

grofiere Schiffe in die kleinen Klassen
abwandern oder verschoben werden,
bleibt nicht nur ,,oben nichts tibrig, es

Paul Todd / Outsideimages.com

steigt ebenfalls die Einstiegsbarriere.
Darum wollen wir zusammen mit dem DSV in den kommenden Jahren die ORC-Gruppengrenzen wieder stirker an der
Deutschen Flotte orientieren. Und das mit so wenig Verinderung von Jahr zu Jahr wie méglich. Wir freuen uns tiber einen
regen Austausch mit Euch bei einem Bier oder jederzeit per Mail an seesegelparty@gmail.com.

Und nun: Viel Spaf? beim Lesen sowie Mast & Schotbruch! WWW.rvs-seeregatten.de

Eure RVS — Bertil Balser und Bendix Hiigelmann fiir den gesamten Vorstand.
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ORC-MESSBRIEFE

IHR MESSBRIEF ZUM REGATTASEGELN

RC-Messbriefe
messungsdaten

beinhalten Ver-
O und Berech-
nungen des VPP. Sie sind in zwei Aus-
fihrungen verfiigbar: ORC Club und
ORC International. Der Unterschied
zwischen diesen beiden Versionen liegt
im Grad der Genauigkeit der Eingangs-
daten, die dem Rating Office zur Verfii-
gung gestellt werden: Wenn das Schiff
voll vermessen ist, dann kann ein ORC-
[-Messbrief ausgestellt werden. Sollten
aber einige Vermessungsdaten fehlen,
sodass Standardwerte verwendet wer-
den miissen, dann kann nur ein ORC-
Club-Messbrief ausgestellt werden.
Die Abbildung zeigt ein Beispiel ei-
nes ORC-Club-Messbriefs, der aus
einer einzelnen Seite besteht und auf
Deutsch angeboten wird. Er enthilt
alle verfiigbaren Rigg- und Segeldaten,
dazu noch eine proportional skalierte
Schiffszeichnung, die den Rumpf und
das Rigg wiedergibt. Andere Vermes-
sungsdetails und Optionen fiir die
Punktvergabe sind in den Boxen auf der
Seite gelistet.
In den ORC-I-Messbriefen findet sich
die skalierte Zeichnung auf der dritten
Seite. Auf der ersten Seite stehen die
detaillierten Berechnungsdaten aus
dem VPP und auf der zweiten die detail-
lierten Vermessungsdaten von Schiff,
Segel, Rigg und Stabilitit (Hydrodyna-
mik).
Im ORC-I-Messbrief sind in einer um-
fangreichen Matrix die Zeitvorgaben in
Sekunden/Seemeile fiir unterschied-
liche Windbedingungen zwischen 6
und 20 Knoten wahren Wind fiir einen
optimalen Amwind-Kurs und wahre
Windwinkel iiber 52, 60, 75, 90, 110, 120,
135 und 150 Grad fiir den optimalen Vor-
windkurs enthalten.
Bei ORC-Club-Messbriefen muss be-
achtet werden, dass die Genauigkeit der
berechneten Leistungsdaten stark von
der Qualitit der gelieferten Vermes-

sungsdaten abhingt.

BOAT
Name SYDBANK

Sail Nr GER 7350

Zudem gilt generell,

GPH [AULC
Length Overall 12,350m
57415 Maximum Beam 3,646m
7.082kg

Series 02.2006, CIN DK-YA41347D808

Offset File X41.0FF - 15.03.2007 01:30:02

Draft 2,509m
IMS Reg. Division Cruiser/Racer
Dynamic Allowance 0,000%
Fwd Accommodation Yes
Hull Construction Cored
Carbon Rudder No
Crew Arm Extension
MSL_ 11,86m VGGD -0,070m Sink _23,1akgimm|
RL 10007m VCGM -0099m WS 3099
LSMO_11,130m DisplacementiLength ratio __5,1365.

ORC

WorsLascer i Rting Tachroy

2017
ORC i
Certificate

Rating Office

GENERAL
dass ORC-Club-Mess- s 1
Designer JEPPESEN
. . Builder X-YACHTS
briefe nicht so genau
Age 02.2008
. . . Age Allow ance 0,357%
s I nd WI e e I n O RC- I - Measurement by KALL - 22.04.2016
Messbrief.  Vermes- e

sungsdaten auf den
durch den DSV aus-
gestellten ORC-Mess-
briefen sind immer in

Time On Distance

Time On Time
Triple Number

Time on Distance

Time on Time

COASTAL / LONG DISTANCE

Low
658,2

1,0256 1,3258 1,4910 | 0,7903

DEUTSCHER SEGLER-
VERBAND

GRUENDGENSSTR 18
22309 HAWBURG
technik@dsv.org

WINDWARD / LEEWARD
559,2
1,0729

625,7
1,0788
Medium

509,1

Low
854,1

High
452,7

Medium  High
6289 5440
1,0733  1,2408

TIME ALLOWANCES
Wind Velocity
Beat VMG
52°
60°
75°
90°
110°
120°
135°
150°
Run VMG

metrischen Einheiten
ausgewiesen.

Die Schiffszeichnung
mit zum Messbrief

6kt
970,2
632,0
5038
562,1
562,6
587,5
604,7
670,5
7931
9157

[Certificate

8kt
802,7
528,5
502,3
4849
484,0
485,8
496,6
541,8
630,5
728,0

10kt
706,1
4798
465,5
4549
454,0
4479
454,0
4754
532,5
614,8

12kt
667,5
464,9
4514
4366
4342
4245
4215
446,0
476,0
543,3

14kt
6496
458,3
4449
4241
4152
4116
4006
4213
4478
495,9

16 kt
637,7
4546
a1,
474
398,7
397,1
383,7
395,4
4248
460,7

20kt
624,
4462
4327
4110
3829
3762
360,3
3428
a7
4152

Number 142138
ORC Ref GER20017585
Issued On 31.01.2017
VPP Ver. 2017 1.00
Valid unti 01.01.2018

Crew We

795kg
802kg
Non Manual Pwr No

Special Scoring

D o]
Double HGPH 678, 10371
Double H.OSN 8641 1,0637]
Non Spin GPH 604,1 0,9932

passenden Rigg- und

Selected Courses
Windward / Leeward
Circular Random
Ocean for PCS

Non Spinnaker

Segelmafien in pro-

943,0
790,7
970,6
843,5

5887 1,0192

765,3
638,6
749,9
676,2

660,5
5574
6257
5854

605,4
510,3
549,9
531,9

5728
481,1
500,6
498,4

549,2
461,4
4659
476,1

5197
4348
47,1
4469

Sails Lim tations

portional passendem
Maf2stab beinhaltet:

Wind Velocity
Beat Angles
Beat VMG
52°
60°
75°
90°
110°
120°
135°
150°
Run VMG
Gybe Angles 1

* Rigg-Eigenschaften,
wie die Anzahl der

[Velocity Prediction in Knots for True Wind Speeds

6kt
43.4°
37
570
6,06
641
6,40
613
595
537
454
393
42,6°

8kt
42,3
4,49
6,81
747
742
744
741
7,25
6,64
571
4,95
47,7

20kt
38,1°
577
8,07
8,32
8,76
9,40
9,57
9,99
10,50
9,53

10kt
.40
5,10
7,50
7.73
791
7,93
8,04
7,93
7,57
6,76
5,86
150,2°

12kt
39,5
539
7,74
7,98
8,24
8,29
8,48
8,42
8,07
7,56
6,63
155,8°

14kt
39,0
554
7,86
8,09
8,49
8,67
875
8,99
8,55
8,04

16 kt
38,2°
565
7,92
8,16
8,63
9,03
9,07
9,38
9,10
848

7,26
170,1°

7,81
180,0°

8,67
180,0°

Salinge,Checkstage/
Backstage, verdun-

©Offshore Racing Congress 2017

kelter Mast fir Kar-
bonausfiihrungen, Besan, wenn vor-
handen

* Bug- und Heckiiberhinge

* Mast in Querschnittdimensionen

* Grofisegel-, Fock- und Spinnaker-
oder Genanker-Dimensionen

* Fliegend gesetzte Vorsegel

* Rollgerefftes Grofésegel und/oder
Fock

« Segelnummer und -name des Schiffes

Rating Office: Logo des ORC Rating
Office, das den Messbrief ausgestellt
hat.Handelt es sich um einen Testmess-
brief, hat dieser das ORC-Logo und die
Worte ,Invalid for racing” (ungultig fiir
Regatten) in roter Schrift zu enthalten.
Fiir einige Linder ohne eigenes Rating
Office kénnen Messbriefe vom zentra-
len ORC Rating Office ausgestellt wer-
den.

Crewgewicht: Ein fiir das Schiff pas-
sendes Standard-Crewgewicht wird

errechnet und hier aufgefiihrt (,De-
fault®), bei Bedarf kann aber ein durch
den

Skipper/Eigner angemeldetes

Crewgewicht  verwendet  werden
(,Declared”), um das Schiff genauer
zu bewerten. Es gibt kein Limit fiir die
Anzahl der Crewmitglieder an Bord, so
lange das Crewgewichtslimit wihrend
der Wettfahrten nicht Uberschritten
wird.

Messbrief: Hier ist die ORC-Referenz-
nummer ausgewiesen (einmalige Iden-
tifizierungsnummer des Messbriefes)
und welche VPP-Version verwendet
wurde. Weil das VPP jedes Jahr verbes-
sert wird, sind die ORC-Messbriefe nur
fir das Jahr giiltig, in dem sie ausge-
stellt wurden.

Spezielle Scoring-Optionen: Non-Spin-
naker GPH und Non-Spinnaker Offsho-
re Single Number werden in ,, Time on
Time"“- und ,,Time on Distance“For-

maten angegeben. Hier findet sich auch
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das Feld fir die Zwei-Hand-Bewertung
mit der Standardannahme von 170 kg
als Crewgewicht. Diese Scoring-Wer-
te konnen fiir die beliebten ,,Double
hand“-Regatten benutzt werden.
Segelbeschrinkungen: Hier wird die
maximale Anzahl an erlaubten Vorse-
geln (inkl. der Vorsegel, die fliegend ge-
setzt werden) und Spinnakern an Bord
wihrend der Wettfahrt angegeben.

die
Spinnaker-Formen und wie sie an Bord

Spinnaker-Konfiguration:  zeigt
gesetzt werden, zusammen mit ihrer
maximalen Segelfliche (nur symme-
trisch, nur asymmetrisch oder beides
erlaubt).

Linge der Klasseneinteilung (Class
Division Length): CDL ist der Durch-
schnitt der effektiven Segellinge (IMS
L) und der bewerteten Linge (RL),
die aus der Amwind-Geschwindigkeit
des Schiffes in wahren Winden von 12
Knoten ermittelt wird. Der Wert wird
verwendet, um die Klassenaufteilung
bei ORC-Regatten zu definieren, basie-
rend auf der theoretischen Geschwin-
digkeit und der ,wirksamen® Linge des
Schiffes auf einem Amwind-Kurs.

Stabilitit: Das Limit

o s o
der positiven Stabili- ;\*; oo
tit (LPS), vermessen ORC. ' i
oder geschitzt, wird 2ot
. icate Af \dix
zusammen mit dem e | u
Stabilititsindex und cer |
. 7350 |
der Kategorie der )
Offshore Special Re- - :
gulations, nach denen g
das Schiff segeln darf,
Mow 4,56 T
angegeben. / e B
Scoring-Optionen: . |
fassen die Bewer- f —  JE— ’1
. 250
tungen fiir das Schiff " b LTI - '

. :
unter  Verwendung [ svoaame Ey
. . - > LOA 12,350
unterschiedlicher SATETETR
ot
tesvst B MW MM MY e gesowe i s commn
Punktesysteme  zu- e :
HEADSAILS (5)
S Bl WS UM O WP Moy e ey e s s tenrs el ompnt
sammen. Die einfa- R R S R f e
T e om i i G fn mmm En Y TELS mowe ol e Je
chen Optionen be-
ST sennuERs 0
inhal infach ke ‘szs o mtem, e W oo
inhalten einfache D pmmoaem el S350 SRS ke S0
Zahlenwerte fiir das JE—
Scoring nach ,Time

on Distance” (ToD)
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und ,,Time on Time”
(ToT) sowie Triple-Number fiir leich-
te (weniger als 9 Knoten), mittlere (g
bis 15 Knoten) und starke (mehr als 15
Knoten) Windgeschwindigkeiten (im

Durchschnitt).
BOAT INCLINING TEST AND 1 I h . 1
R— o B Kielschwert: Ist ein
FFM 1,411 FF 1,419 SFFP 0,200 M
R'fm,, oo 2 || TR 33s P tom e i | Kielschwert vorhan-
or Stay None Fited Runners 0 Wi 00 PDL 589 CWDI1280 .
e o el - S T :
- it 2 Puter No Wi 1000 PDi 5050 _PLM 0000 den, werden hler des—
Ariculated Bowsprit No [t 8,422] 2017 . .
G T ’”i:“ ssem| 1MS Measurement sen Dimensionen an-
ISP 18200  SFJ 0250 MDT2 0,123  BD 0192 || |imitof positive stability / Stab.index  124,3°1128,3) Certificate
B jam el s inimes Precusrs imasia 510 197 vt gegeben
'MIZZEN RIG AND SAILS PROPELLER ORC Ref GER20017585 *
Ine 5‘““’;‘;‘,} ?‘ m‘\ 00 2 blades ::x 0431 | issued On 31.01.2017 .
" i B s | v oy Rumpf: Details der
primdren Dimen-
e .
sionen von Rumpf
und Aufbau im Ver-
I messungstrimm. Die
Mainsail MHB MUW MTW MHW MW | Aea jrea (r)| Formula e .. .
T T
e IMS-Division wird an-
e
bttt gegeben (Performan-
HEADSAILS

Area = 0.1125HLU - (1445-HLP + 2HQW +
HHB HUW HTW HHW HQW  HLP

2HHW + 1.5HTW + HUW + 0.5:HHB)
HLU Area Btn Fly MeasDate Material Comment

ce oder Cruiser/Ra-

3 ;%3 i ;f? R A LR . cer) in Abhdngigkeit
von der Innenausstat-
TENTORY TaToRY tung bei serienmifiig
Measurer KALL 53 Id Item Tank Use Tank Type Capety t.  VCG Condtn Description
a2 06 Tank Hoding Pl 450 430 077 09 .
oot 05 Tank Water Pl 1800 555 -008 08
e e[ e L e gebauten Schiffen.
d ftem Weight Description T item Weight Distance VGG Description
o L Baniee Die Berucks|cht|gung

der
angegeben, um das
Verhalten des Schiffes

Dynamik  wird
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in schwerer See oder

beim Wenden zu be-

urteilen, zudem finden hier sich Details
der verwendeten Materialien bei der
Konstruktion von Schiff und Ausstat-
tung (siehe auch die IMS-Regeln fiir
mehr Details). IMS-Linge, Tauchung,
benetzte Fliche und bewertete Linge
werden ebenfalls ausgewiesen.

Klasse: Hier werden der Bootstyp, das
Datum, wann das erste Boot der De-
signserie zu Wasser gelassen wurde
(Series-Date), und das Baujahr des
individuellen Bootes angegeben. Die
Beriicksichtigung des Bootsalters wird
ausgewiesen mit einer maximalen Ver-
glitung ab einem Alter von 15 Jahren
bezogen auf das Designdatum (Se-
ries-Date).

Schiff: der Name und die Segelnummer
des Schiffes, wie von der Vermessungs-
stelle ausgestellt bzw. vergeben.
Kommentare: Kommentare, die vom
Rating Office als notwendig erachtet
werden.

Auf offiziellen Messbriefen
werden hier die Angaben zum Schiffs-

Eigner:

eigner aufgefiihrt, bei Kopien aus der
Online-Sailor-Services-Datenbank ist
dieses Feld leer.
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